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Kommunstyrelsen 

 
kallas härmed till sammanträde 2016-06-14 kl. 13.00 i Kommunhuset, 
Plenisalen för att behandla följande ärenden: 
 
Under beredningstid  
Kl 13.00 Överförmyndarnämnden, ordförande Kitty Strandberg (S) och 
förvaltningschef Anders Andersson. 
Kl 13.45 Information från kommunchef 
 
Sammanträdet är öppet för allmänheten från klockan 14.00 
 
Ärenden 
 
1 Upprop. 

 
2 Val av justerare samt dag för justering. 

 
3 Godkännande av kallelse till dagens sammanträde 

 
4 Fastställande av dagordning. 

 
Beslutsärenden 
 
5 Strategisk planering 2017-2021 samt budget 2017 

 
6 Intern åtgärdsplan för kommunstyrelsens omsorgsverksamheter, ej bilaga 

 
7 Samverkan i Bergslagen 
 
8 Bygglovsansökan och upphandling av simhall 
 
9 Avsiktsförklaring gällande fastigheten Klockarebäcken 3:5>1, Terrassen 
 
10 Partistöd 2016 
 
11 Remissyttrande över regionalt trafikförsörjningsprogram, Örebro län 
 
12 Medfinansiering projekt Bergslagen Outdoor (Tursam) 
 
13 Ansökan om bidrag, Kvinnohuset för 2017, ej bilaga 
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14 Ansökan om förerningsbidrag, Föreningen för psykiatriskt samarbete 

(FPS), för 2016, ej bilaga 
 
15 Yttrande över medborgarförslag om kommunal samordnartjänst, ej bilaga 
 
16 Yttrande över medborgarförslag om transport till affärer och 

varuhemsändning vintertid för personer med nedsatt rörelseförmåga, ej 
bilaga 

 
17 Yttrande över Sture Beckmans motion om kommunens relationer med 

sociala företag, ej bilaga 
 
18 Yttrande över Emil Gustafssons (GL) motion om användande av 

kommunens mediekanaler 
 
Informationsärenden 
 
19 Återrapport gemensamma nämnder, kommunalförbund och bolag, ej 

bilaga 
 

20 Aktuella remisser, ej bilaga 
 
21 Statsbidrag i bildningsverksamheterna, ej bilaga 
 
22 IT-uppgradering 
 
Delgivningsärenden 
 
23 A) SKL: Cirkulär 16:16 – 16:32 

B) Kommunförvaltningen, remissyttrande till Trafikverket om 
hastighetsbegränsningar enligt KS-beslut; attestförteckning 
C) Partnerskap Bergslagsbanan: rapport 12 maj 
D) Bergslagens överförmyndarnämnd: protokoll 2016-05-18 
E) SKL Kommentus: Årsredovisning 2015 och kallelse till årsstämma 
F) BMB: Månadsuppföljning april 2016; protokoll 2016-05-19 
G) Länsstyrelsen Dalarnas län: inspektionsprotokoll Bergslagens 
överförmyndarnämnd 
H) Region Örebro län: Årsredovisning 2015 
I) Revisorerna: val av ny ordförande och vice ordförande from 2016-06-01 
J) Polismyndigheten: Tillståndsbevis Mobilarena Norden AB för 
information och försäljning 
K) BRT: Protokoll 2016-04-27 
L) BKT: Investeringsuppföljning tom 2016-03-31; protokoll 2016-04-29 
M) Jordbruksverket: Tilläggsbeslut, Biogasbolaget i Mellansverige AB 

 
Delegeringsbeslut 
 
24 A) Bildningschef Tina Lanefjord: tilläggsbeställning skolskjutsavtal 

B) KSO Annahelena Jernberg, fullmakt förhandling av hyresnivå; enligt 
bilaga 2016-05-31 
C) KS vice ordförande Christina Johansson enligt bilaga 2016-05-31 
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Annahelena Jernberg 
ordförande 
 

Mathias Brandt 
   kommunsekreterare 
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Figur 7: Kravuppfyllnad för hållplatser 2015. 

När det gäller infrastrukturen vid hållplatser så finns det idag stora brister i 

tillgängligheten för resenärer. I Figur 7visas graden av kravuppfyllnad. Där framgår 

att endast en liten del av hållplatserna uppfyllser samtliga tillgänglighetskrav. Det bör 

dock tilläggas att kartläggningen ännu inte är fullständig. 

 

 
Figur 8: Kravuppfyllnad för hållplatser per trafiktyp, 2015 

Av Figur 8framgår att det finns stora skillnader i kravuppfyllnaden mellan de olika 

typerna av kollektivtrafik. Generellt uppfylls kraven i högre grad i stadstrafiken. 
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utveckling om att höja standarden på större hållplatser, resecentrum och bytespunkter. 

Den fysiska utformningen av hållplatser och gångvägar till hållplatsen ska vara 

tillfredsställande ur trafiksäkerhetssynpunkt och trygghetsaspekter. Särskilt barnens 

specifika förutsättningar ska beaktas.  

Express- och regionaltågslinjer samt stomlinjer i stadstrafiken görs tillgängliga 

för alla resenärer. Detta kan bland annat innebära utveckling av audiovisuellt 

informationssystem på bussar, samt utveckling av hållplatser och anslutningar till 

dessa. 

Effektiv användning av restiden. En viktig konkurrensfördel i kollektivtrafiken är 

möjligheten att använda restiden effektivt, exempelvis för arbete eller avkoppling. 

Detta kan bland annat innebär att de fordon som nyttjas för lägre resor (ffa 

expressbussar och regionaltåg) ska vara utformade med exempelvis bord, eluttag, 

wifi, fällbart säte. 

Informationssystem som ökar kollektivtrafikens användbarhet för resenären. 

Innebär utveckling av realtidssystem, webben, reseplanerare, störningsinformation. 

5.2 Marknad 
 

En prissättning som 
främjar ett ökat resande 

och ökade intäkter
Marknad

En prissättning och 
produktutbud som bidrar 

till ett bättre 
kapacitetsutnyttjande (dvs 

hög beläggning hela 
trafikdygnet)

Distributionskanaler som 
bidrar kortare restider och 

enkelhet för resenären

Påverkan – 
Motivera fler resenärer att 

välja kollektivtrafiken 
framför bilen

 

En prissättning som främjar ett ökat resande och ökade intäkter. Detta kan 

innebära att vi behöver utveckla biljettpriserna så att de i högre grad anpassas till 

människors betalningsvilja. Priset får inte bara ses som en ekonomisk faktor, utan 

som ett viktigt verktyg för att locka fler resenärer. Kan innebära högre priser på vissa 

resor och lägre på andra. 

En prissättning och produktutbud som bidrar till ett bättre 

kapacitetsutnyttjande. För att bättre nyttja de resurser som läggs och står till 

förfogande för kollektivtrafiken ska en hög beläggning eftersträvas under hela 

trafikdygnet. En möjlig åtgärd är att det behöver ske en översyn hur vi kan utforma ett 

produktutbud kopplat till prissättning som skapar incitament för de som inte behöver 

resa i högtrafik att resa i lågtrafik. 

Distributionskanaler som bidrar kortare restider och enkelhet för resenären. 

Detta kan innebära att kollektivtrafikmyndigheten behöver se över hur vi kan 

tydliggöra för resenärer hur och var man köper färdbevis samt hur visering på bussen 

kan göras snabbare. 

Påverkan – Motivera fler resenärer att välja kollektivtrafiken framför bilen. 

Detta innebär exempelvis att kollektivtrafikmyndigheten behöver utveckla sitt arbete 

med marknadsföring av kollektivtrafiken. En annan åtgärd kan vara ett utvecklat 
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arbete med mobility-management med kollektivtrafikmyndigheten, kommunerna och 

andra aktörer.  

Dialog och kommunikation med resenärerna är en kärnfunktion för vår verksamhet. 

5.3 Utbud och kapacitet 
 

Samordna olika 
transportslag för en smidig 

resa dörr-till dörr

Förutsägbart, långsiktigt 
och tillförlitligt trafikutbud

Dimensioneras för att klara 
en ökad marknadsandel 

om 15%

Alla invånare i länets ska 
ha tillgång till 
kollektivtrafik

Utbud och kapacitet

 

 Dimensioneras för att klara en ökad marknadsandel om 15%. En ökad kapacitet 

i kollektivtrafiken är nödvändig för att klara det ökade resandet samt för att 

kommande regionförstoringen ska vara hållbar. En ökning från dagens 12,5 miljoner 

resor årligen till 17 miljoner resor beräknas ge en genomsnittlig marknadsandel om 

15 procent. Detta innebär sannolikt ändå att numerärt kommer resandet med bil öka i 

snabbare takt än resor med kollektivtrafiken. Viktiga åtgärder här är att fullfölja 

satsningen på kollektivtrafiken i västra länsdelen, utveckling av regionala busstrafiken 

i Örebro-Lekeberg, samt satsningen på den regionala tågtrafiken i Mälardalen. Den 

satsning som bedöms ge absolut stört effekt på det kollektiva resandet är utveckling 

av ett system för Bus Rapid Transit i Örebro stad.  

Förutsägbart, långsiktigt och tillförlitligt trafikutbud. Människor ska känna sig 

trygga med att det kommer att finnas ett stabilt utbud av kollektivtrafik där de väljer 

att bosätta sig. Linjedragningar ska vara beständiga, så att det är möjligt att bygga en 

samhällsstruktur med kollektivtrafiken som utgångspunkt. Att kunna lita på att 

kollektivtrafiken kommer i tid är viktigare än att kapa restiden. 

Samordna olika transportslag för en smidig resa dörr-till dörr. Detta innebär att 

tidtabellen behöver anpassas efter de viktigaste bytesrelationerna. Det förutsätter 

också ett fungerande samarbete med kommuner och Trafikverket gällande byggande 

av hållplatser, pendlarparkeringar för bilar och cyklar, samt anslutningar till 

hållplatser. 

Alla invånare i länet ska ha tillgång till kollektivtrafik. Detta förutsätter att 

kollektivtrafiken utvecklar ett system för närtrafik i de delar av länet där sådan inte 

finns. Utbudet skall också vara ett redskap för att minska segregation och ojämnlikhet 

i samhället. 

5.4 Klimat och Miljö 
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Kollektivtrafiken drivs med 
fossilfria drivmedel till år 

2020

Energianvändningen per 
personkilometer ska 

minska med 35 procent

Kollektivtrafiken har en 
hög resurseffektivitetKlimat och miljö

Buller och emissioner från 
stadsbussar minskar

 

Kollektivtrafiken drivs med fossilfria drivmedel till år 2020. Detta förutsätter att 

kollektivtrafiken ställer krav på fossilfria drivmedel i alla kommande upphandlingar 

eller tilldelningar av kollektivtrafikuppdrag.  

Energiförbrukningen per personkilometer ska minska med 35 procent.  För att 

på bästa sätt bidra till att minska transporternas klimatpåverkan måste 

kollektivtrafikmyndigheten i alla kommande beslut om upphandling eller tilldelning, 

tillgodogöra sig alla tekniska framsteg i fordonsutveckling, så att energieffektiviteten 

är så hög som möjligt. Med den teknik som finns att tillgå idag förutsätter det ökade 

inslag av eldrift i busstrafiken.  

Buller och emissioner från stadsbussar minskar. För att öka kollektivtrafikens 

konkurrenskraft är det viktigt att den kan ta resenären så nära viktiga målpunkter som 

möjligt. I täta stadsmiljöer kan buller från bussarna vara en begränsande faktor när det 

gäller att integrera bussarna i stadsmiljön. Genom inslag av eldrift, exempelvis 

hybridteknik, finns det också möjlighet att temporärt eliminera bussarnas emissioner. 

Detta skapar möjligheter för att etablera hållplatser inomhus.  

Kollektivtrafiken har en hög beläggning. Det är inte tillräckligt att anskaffa fordon 

med hög energiintensitet. En förutsättning för att kollektivtrafiken ska vara såväl 

klimat- och resursmässigt hållbar, är att den har en beläggning som uppgår till en nivå 

som gör att det finns klimatnyttor med människor väljer kollektivtrafiken framför att 

åka bil.   

5.5 Trafikering 

 

Prioritera i första hand 
kortare restider i relationer 

över 30 minuter

Prioritera i första hand 
högre turtäthet i relationer 

under 30 minuter

Eftersträva bytesfria resor 
mellan Örebro och övriga 
kommunhuvudorter samt 
till angränsande nodstäder

Konkurrenskraftiga 
restider jämfört med bil 

och hög turtäthet i starka 
stråk

Trafikering

Eftersträva bytesfria resor mellan Örebro och övriga kommunhuvudorter samt 

från Örebro till angränsande nodstäder. Denna princip råder i nuläget i de flesta 

relationer. Kommande trafikplanering behöver bevara denna princip.  

Prioritera i första hand högre turtäthet i relationer under 30 minuter. I kortare 

restider utgör anslutningresa till hållplatsen samt väntetid en förhållandevis stor andel 

av den totala restiden för hela resan. För att minimera dold väntetid är det vid 

utveckling av trafiken generellt bättre att sätta in en extra avgång istället för att 

försöka minska restiden. Observera att ”högre turtäthet” inte per definition innebär 

”hög turtäthet”. 
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Prioritera i första hand kortare restider i relation över 30 minuter. I längre 

resrelationer utgör kollektivtrafikresan en större andel av hela resan. Vid utveckling 

av trafiken, i syfte att locka fler resenärer, bör man i första hand se över om det går att 

minska restiden. 

Konkurrenskraftiga restider jämfört med bil och hög turtäthet i starka stråk. I 

de stråk med flest resenärer behöver man prioritera både hög turtäthet och korta 

restider. Det kan exempevis innebära dubbla system (expressbuss/tåg och 

regionbuss), eller hög turtäthet med expressbuss/tåg.  
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6. Behov av kollektivtrafik 

Med utgångspunkt i de ovan angivna målen samt den strategiska inriktningen för 

kollektivtrafiken anges i det följande en inriktning för behovet av kollektivtrafik.  

Förutsättningarna för en god kollektivtrafik varierar i länet. Merparten av resorna i 

Örebro län sker inom Örebro tätort och mellan Örebro och närliggande orter. Utbudet 

av kollektivtrafik baseras på efterfrågan, främst hur många som arbets- och 

studiependlar i relationen.  

Kollektivtrafiken i Örebro län ska vara baserad på tät och snabb trafik i de starka 

stråken. 

  

 

Örebro län har tågtrafik både inom länet och till angränsande län, tågtrafiken kan 

delas in i regionaltåg och pendeltåg. Busstrafiken kan delas in i expressbuss, 

regionbuss, närtrafik och stadstrafik.  

6.1 Regionaltåg 
Örebro län och våra grannlän har ett gemensamt intresse av att tillsammans utveckla 

och långsiktigt garantera en regional tågtrafik av tillräcklig omfattning utifrån de 

regionala behoven. Den gemensamma utvecklingen bör ske genom etablerandet av ett 

gemensamt storregionalt stomnät som utgår från nuvarande regionala tågtrafiken 

inom Mälardalen och Bergslagen. En naturlig utgångspunkt för utveckling av trafiken 

mot Stockholm är år 2017 när Citybanan under Stockholm och andra stora 

infrastrukturinvesteringar väntas vara färdigställda, vilket möjliggör en utökning av 

trafiken även i rusningstid. 
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Kravet på stabilitet över tiden och löpande kapacitetsutbyggnad gör att den 

storregionala stomtrafiken behöver regleras i olika former av avtal om trafikutbud, 

fordonsförsörjning och tillgång till spårkapacitet. 

 

Storregional stomtrafik på spår bedöms heller inte ha möjlighet att vara kommersiellt 

lönsam i en omfattning som motsvarar regionens behov. Utvecklingen av det 

regionala stomnätet kräver därför att överenskommelser görs mellan de regionala 

kollektivtrafikmyndigheterna om trafikens omfattning och finansiering. 

 

Vid sidan om den storregionala stomtrafiken har regionen behov av en snabbare trafik 

som med kortare restider kan driva på regionförstoringen och binda samman de stora 

städerna. 

 

Utbyggnaden av regional snabbtågstrafik kräver att spårkapacitet och resandeunderlag 

ger utrymme för ett sådant trafiksystem, utan att förutsättningarna för den regionala 

stomtrafiken försämras. 

 

Samhällets åtagande för den regionala snabbtågstrafiken bör i första hand avse att 

säkerställa en fortsatt utbyggnad av infrastruktur samt delta i samarbeten eller sluta 

avtal om trafikplanering, information och prissystem. 

 

Regionaltågstrafiken syftar till att användas för både daglig pendling och sällanresor 

över lite längre avstånd och där flertalet av de större målpunkterna ligger utanför 

länet. Regionaltågen nyttjas i första hand för resor i avståndsintervallet 20-200 

kilometer. Tågen är därmed viktiga både för regionförstoring och för möjligheten att 

nå andra arbetsmarknader. Pendlingen är dimensionerande för utbudet vilket gör att 

turtätheten totalt sett är högre på morgonen och eftermiddagen. Då åktiden normalt är 

längre än för resor med pendeltågen, ska regionaltågen ha sådan komfort att det är 

möjligt att exempelvis att arbeta, studera eller koppla av under resan. 

6.2 Pendeltåg 

Pendeltågen syftar huvudsakligen till att användas för dagliga resor inom länet. 

Arbetspendling på morgon och eftermiddag är dimensionerande för utbudet. 

Pendeltågen används i första hand för resor i intervallet 5-50 kilometer eller restider 

upp till cirka 30 minuter. Tågen gör täta uppehåll, vilket gör att 

genomsnittshastigheten är förhållandevis låg. Detta kompenseras till viss del genom 

den höga turtätheten. Pendeltågens marknadsandel, framförallt på resor till och från 

Örebro, antas bli hög då restiden i förhållande till bilen kan vara låg. Region Örebro 

län ser att möjligheten till arbets- och studieresor från fler orter än idag kan bidra till 

att öka kollektivtrafikens marknadsandel. 
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6.2.1 Expressbussar 

Expressbussarna syftar huvudsakligen till att användas för dagliga resor inom länet 

och till målpunkter utanför länet. Arbetspendling på morgon och eftermiddag är 

dimensionerande för utbudet. Expressbussarna används i första hand för resor i 

intervallet 5-50 kilometer. Expressbussarna trafikeras enligt principen få hållplatser 

och gen linjesträckning. Expressbussarna ska hålla en motsvarande komfort som 

regionaltågen, för att bland annat möjliggöra att man nyttjar restiden för arbete. 

 

 
Figur 10:Trafikbild för 2020, Strategi för tåg och expressbussar i Örebro län  
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6.2.2 Regionbuss 

Utöver de stråk som trafikeras av tåg och expressbussar finns det fler starka stråk där 

många människor reser för jobb, studier eller fritidsaktiviteter. Dessa stråk trafikeras 

av regionbussar med minst 10 turer i vardera riktningen och dag. Samtliga tätorter i 

Örebro län med mer än 1000 invånare har tillgång till minst 10 turer i vardera 

riktningen och dag. Eftersom det finns hållplatser mellan tätorter och i tätorter med 

färre invånare i stråk har totalt 81 % av invånarna i Örebro län bor inom 1,5 km till en 

hållplats som trafikeras med minst 10 turer i vardera riktningen.  

 

I de starkaste stråken som trafikeras med regionbussar är antal turer betydligt fler än 

tio. Mellan Kumla – Örebro, Odensbacken – Örebro och Degerfors – Karlskoga (aug 

2016) går det en buss varje kvart i högtrafik. På dessa linjer är det mellan 30-43 turer 

en vardag.  

 

I stråk där det både finns tåg och regionbussar samplaneras de så att parallellkörning 

undviks. Tågtrafikens syfte är att kunna resa mellan kommunhuvudorter och större 

tätorter medan regionbussarna på samma sträcka ska stärka tågtrafiken genom 

bytesmöjligheter mellan tåg och buss samt att serva mellanmarknaderna. 

 

Regionbussarna ska så långt det är möjligt ha samma linjesträckning varje tur och 

förgreningar ska undvikas.  

6.2.3 Närtrafik 

Inom begreppet närtrafik finns många olika trafikslag, skolanpassade linjer, 

anropsstyrd trafik och servicelinjer i tätorter. Den gemensamma nämnaren är att 

närtrafiken har ett begränsat utbud och syftar främst på serviceresor till inköpsresor 

och vårdcentraler under dagtid. Undantaget skolanpassade linjer som är anpassade 

efter skolornas start och sluttider.  

 

Under de senaste åren har en anpassning mellan linjetrafiken och skolornas start och 

sluttider gjorts i ett flertal kommuner. Det har gjort att fler än tidigare har tillgång till 

kollektivtrafik då även andra än skolelever har rätt att åka med. Begränsningen är att 

turerna till stor del är anpassade till skolornas start och sluttider vilket inte alltid 

stämmer överens med arbetstider eller behovet av serviceresor. 

 

I tätorterna Kumla, Lindesberg och Hallsberg finns servicelinjer som är anpassade till 

inköpsresor och vårdcentraler. Utbudet är begränsat och trafikerar endast under 

dagtid. Utbudet bör anpassas till övrig kollektivtrafik så att möjligheten till byte från 

en serviceslinje till övrig kollektivtrafik finns. Exempelvis mellan servicelinjen i 

Lindesberg och tåget vid stationen.  
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För att ge invånarna på landsbygden
2
 möjlighet att nå service (handel, apotek, 

vårdcentral eller bibliotek) i närmsta tätort kan anropsstyrd trafik vara ett alternativ. 

Resenären hämtas vid bostaden och resan samplaneras med andra resenärer som vill 

använda denna typ av trafik samt med färdtjänst- och sjukresor. Denna typ av trafik 

kan komma att bli aktuell inom några år, inga beslut är fattade. 

 

Idag finns likande trafik i ett antal kommuner, både på landsbygden men även inom 

Örebro tätort i form av flextrafik. Det är kommunerna själva som står för planeringen 

och kostnaden. 

6.2.4 Stadstrafik 

I Örebro län finns stadstrafik i Örebro och Karlskoga. För stadstrafiken är lägsta nivå 

en buss i halvtimmen under högtrafik och en buss i timmen i lågtrafik. Det ska även 

finnas turer under kvällar och helger. Det finns stråk i stadstrafiken där efterfrågan på 

kollektivtrafik är större vilket medger en högre turtäthet. I stadstrafiken i Örebro finns 

det områden som har nio turer i timmen till centrum i högtrafik.  

 

I de starka stråken i stadstrafiken både i Örebro och i Karlskoga ska busstrafiken ha 

hög framkomlighet. Det betyder att bussen prioriteras i gaturummet, att avstånd 

mellan hållplatser inte är kortare än 400 meter och inte längre än 800 meter vid 

bebyggelse. Resenärerna i starka stråk i stadstrafiken ska uppleva busstrafiken som ett 

snabbt och effektivt sätt att resa. 

 

Örebro stad växer, både genom förtätning men även genom att nya bostadsområden 

byggs i ytterkanterna. Det optimala för ett hållbart resande, med buss, från de nya 

bostadsområdena är att de ligger i starka kollektivtrafikstråk där det redan finns ett 

stort utbud av kollektivtrafik. Förändringar i linjesträckningar på grund av ny 

bebyggelse ska enbart göras om det genererar ett nettotillskott av resenärer. 

 

6.2.5 Viktiga bytespunkter 

Kollektivtrafiken i Örebro län koncenteras mer och mer till de starka stråken vilket 

ställer högre krav på väl fungerande bytespunkter, både mellan cykel/bil och buss/tåg 

och mellan buss och buss eller buss och tåg. Under de senaste åren har det skett en 

kraftig upprustning av resecentrum och stationer runt omkring i länet. De har 

tillgänglighetsanpassats, befintliga cykel- och bilparkeringar har rustats upp och nya 

har byggts. Väntsalar och stationshus har renoverats och gör miljön vid väntan på tåg 

eller buss både tryggare och bekvämare. Upprustningen av bytespunkter bör fortsätta  

                                                
2
 Invånare som har längre än 1,5 km till närmsta hållplats (fågelvägen), där det går minst fem 

turer i vardera riktningen under vardagar.  
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och möjligheterna att parkera cykel och bil bör tydliggöras för potentiella resenärer 

genom tydlig skyltning och information på hemsida. 

 

 

 

 

  Kommunhuvudort 

  Tätort 1000-3000 invånare 

  Tätort 500-1000 invånare 

  Tätort <500 invånare 
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Tabell 1: Miniminivå för turutbud. Tabellen anger en inriktning för minsta turutbud för olika 

bebyggelsetyper. I många relationer kan dock behovet av kollektivtrafik vara sådant att 

miniminivån överstigs. 

 

 

Turer 

per 

vardag 

Turer 

per 

helgdag Syfte/Målgrupp  

Kommunhuvudort 19 5 

Arbets- och studiependling 

samt serviceresor 

Tåg, 

regionbuss, 

expressbuss 

1000-3000 inv. 15 3 

Arbets- och studiependling 

samt serviceresor 

Tåg, 

regionbuss 

500-1000 inv. 5 0 

Serviceresor, till viss mån 

studie- och arbetspendling 

Regionbuss, 

närtrafik 

200-500 inv. 2 0 Serviceresor Närtrafik 

ej tätort 1 0 Serviceresor Närtrafik  
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7. Kommersiell kollektivtrafik 

Transportstyrelsen anger i sin författningssamling TSFS 2012:2 de regler som gäller 

för anmälan om trafikstart för kommersiell trafik. 

 

Anmälningsskyldighet när kollektivtrafik påbörjas 

4 § En anmälan från ett kollektivtrafikföretag om att det har för avsikt att på 

kommersiell grund bedriva kollektivtrafik ska vara den regionala 

kollektivtrafikmyndigheten tillhanda senast 21 dagar innan kollektivtrafiken påbörjas. 

Av anmälan ska framgå på vilken eller vilka linjer företaget avser att bedriva 

kollektivtrafik samt när kollektivtrafiken påbörjas. 

 

Anmälningsskyldighet när kollektivtrafik upphör 

5 § En anmälan från ett kollektivtrafikföretag om att det har för avsikt att upphöra att 

bedriva kollektivtrafik på kommersiell grund ska vara den regionala 

kollektivtrafikmyndighet som berörs tillhanda senast 21 dagar innan kollektivtrafiken 

upphör. Av anmälan ska framgå vilken eller vilka linjer anmälan avser och när 

kollektivtrafiken ska upphöra. 

 

Information om trafikutbud 

Organ till vilket information om trafikutbud ska lämnas 

 

6  § Information om trafikutbud enligt 4 kap. 2 § lagen (2010:1065) om 

kollektivtrafik ska lämnas till Samtrafiken i Sverige AB. 

 

När information om trafikutbud ska lämnas 

7 § Information om trafikutbud ska, om det inte finns särskilda skäl för det, lämnas 

senast 21 dagar innan trafiken påbörjas, ändras eller upphör. 

 

När förändringar av betydelse sker i trafikutbudet senare än vad som sägs i första 

stycket på grund av omständigheter som kollektivtrafikföretaget inte kunnat förutse 

ska information om det ändrade trafikutbudet lämnas snarast. 

7.1 Tillträde till hållplatser och resecentra 
Alla kollektivtrafikföretag som bedriver regional kollektivtrafik ska på 

konkurrensneutrala och icke-diskriminerande villkor ha tillträde till hållplatser och 

bytespunkter i länet.  

 

Kollektivtrafikmyndighetens ambition är att med en god dialog med väghållare och 

ägare av resecentra kunna tillgodose att tillräcklig kapacitet för den planerade trafiken 
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finns. Kollektivtrafikmyndighetens förhoppning är därför att åtgärder som 

prisstyrning och tidstyrning inte ska vara nödvändiga för att klara kapacitetskraven. I 

Örebro län bedöms kapacitetsbrist vid bytespunkter i första hand kunna uppstå vid 

Örebro resecentrum. 
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8. Färdtjänst och riksfärdtjänst 

8.1 Färdtjänstens organisation i Örebro län  
Region Örebro län utreder och prövar tillstånd till färdtjänst och riksfärdtjänst för 

samtliga länets 12 kommuner. Det är ett ansvar man haft sedan hösten 2001. 

 

Tillstånd till riksfärdtjänst innebär att kunden beviljas ersättning för de merkostnader 

som uppstår för transporten i och med kundens funktionsnedsättning. Under 2015 var 

den totala kostnaden för resor med riksfärdtjänst cirka 2 miljoner kronor i länet. 

Antalet resor var cirka 1200 stycken.  

8.2 Färdtjänst och riksfärdtjänst i Örebro län – 
omfattning 

Antalet färdtjänstkunder i länet uppgår till cirka 9 400 st, vilket motsvarar 3.3 procent 

av befolkningen. Den alltmer anpassade kollektivtrafiken har resulterat i att andelen 

färdtjänstlegitimerade sjunkit över tid, möjligheten att resa med allmänna 

kommunikationer har ökat speciellt för boende i tätorterna. I vissa delar av länet visar 

befolkningsstrukturen på en allt högre andel äldre vilket bidrar till att behovet av resor 

som erbjuder extra service såsom färdtjänst ökar. 

8.3 Prissystem för färdtjänst 

Grunderna för prissättning av den egenavgift kunden betalar för att resa med 

färdtjänst i Örebro län ska utgå ifrån: 

 

• resan erbjuder en högre service > högre pris än motsvarande resa med allmänna 

kommunikationer 

• priset är relaterat till reslängden 

• undantaget från prissättningen är arbets- och studieresor där prissättningen 

överensstämmer med den som gäller för motsvarande resa med allmän kollektivtrafik. 

 

Beslut om förändringar av priserna sker i samråd med kommunerna. 

8.4 Prissystem för riksfärdtjänst 
Regeringen har meddelat föreskrifter om kundens egenavgifter som anges i 

förordningen (1993:1148) om egenavgifter vid resor med riksfärdtjänst. Egenavgiften 

får därmed varken vara lägre eller högre än den som är angiven i förordningen. 

Utgångspunkten för egenavgifterna är vad normala reskostnader är för att resa med 

allmänna kommunikationer, tåg 2:a klass. 
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De avgifter som är fastställda av regeringen är schabloniserande och motsvarar ofta 

inte de verkliga kostnaderna för motsvarande resor för personer utan 

funktionsnedsättning. Grunden för prissättning på tågbiljetter har under åren 

förändrats från att ha varit enbart avståndsrelaterade till att vara efterfrågestyrd och 

marknadsanpassad. Detta har försvårat de jämförelser som måste göras vid prövning 

av tillstånd till riksfärdtjänst av egenavgiften för färdtjänstresor och biljettkostnaden 

för tåg. 
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9. Genomförande och ekonomi 

9.1 Arbetsfördelning 
Planering och genomförande av den allmänna och linjelagda kollektivtrafiken 

handläggs av kollektivtrafikmyndigheten. Region Örebro län finansierar all regional 

kollektivtrafik.  

 

Ansvaret för kollektivtrafikens infrastruktur i länet är uppdelat på flera parter. När det 

gäller busstrafikens hållplatser är det väghållarens ansvar. Kollektivtrafikmyndigheten 

ansvarar i princip för den hållplatsutrustning som finns ovan marken: stolpe, 

väderskydd, biljett- och informationssystem.  

 

Trafikverket ansvarar för plattformar vid järnvägsstationer. Eventuell förändring och 

utveckling av plattformar bör ske i samråd mellan Trafikverket, kommunen, 

tågoperatörer och kollektivtrafikmyndigheten. 

 

Resecentra och järnvägsstationer ägs av Jernhusen eller kommunen.  

 

I nuläget är all allmän och särskild kollektivtrafik upphandlad. De upphandlade 

entreprenörerna ansvarar för att bedriva kollektivtrafiken enligt kollektivtrafikens 

intentioner. Detta förutsätter ett väl fungerande samarbete under hela avtalsperioden.  

9.2 Samverkan 
För att utveckla trafiken krävs en aktiv dialog med kommuner, grannlän, operatörer 

och resenärer. Andra områden för dialog och samverkan kan vara periodkortsgiltighet 

och biljettmaskinsystem samt olika tekniska system för exempelvis bussprioritering 

vid trafikljus och realtid. Att ingå i dessa system är förknippat med kostnader och 

kräver även viss framförhållning. 

 

Utgångspunkten för samverkan bör i första hand vara målen i 

trafikförsörjningsprogrammet. Men för att målen ska vara möjliga att nå är det viktigt 

att det finns en tydlig koppling till målen i exempelvis kommunernas översiktsplaner 

och Trafikverkets planer för transportinfrastrukturen. Länsplanen för 

transportinfrastruktur fyller också en viktig funktion när det gäller finansiering av 

infrastruktur kopplat till kollektivtrafiken.  

 

När det gäller resor med kollektivtrafiken över länsgräns är det också viktig att det 

sker en samverkan mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna för en ömsesidig 

fordonsförsörjning.  
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9.3 Trafikplikt 
Myndigheten fattar beslut om trafikplikt i särskild ordning. I samband med detta 

anges utbudet i form av linjer och geografiskt område. Trafikplikten grundar sig på 

förhållandet att det offentliga har ett legitimt intresse av att kunna tillhandahålla 

kollektivtrafik, som kommersiella aktörer inte skulle erbjuda. Observera dock att 

myndigheten inte i någon särskild form behöver undersöka det kommersiella intresset 

eller visa att sådant intresse saknas för att ha rätt att organisera trafik. 

 

(flödesschema som visar kedjan från tfp via trafikplikt och upphandling till trafik) 

 

Trafikförsörjningsprogrammet är grunden för myndighetens beslut om allmän 

trafikplikt. Beslutet innebär att myndigheten slår fast vilka krav, till exempel på 

kvalitet, omfattning eller prissättning, som ska uppfyllas avseende en viss trafik. 

myndigheten får, efter överenskommelse med en eller flera andra regionala 

kollektivtrafikmyndigheter, även fatta beslut om allmän trafikplikt inom 

myndigheternas gemensamma område. 

 

Avgörandet om vilken trafik som ska beläggas med allmän trafikplikt sker utifrån de 

mål principer för trafiken som anges i trafikförsörjningsprogrammet. 

9.4 Tillköp 
Generellt gäller att Region Örebro län finansierar all kollektivtrafik som bedöms vara 

av regional betydelse. All kollektivtrafik som är av regional betydelse ska gå att 

härleda ur trafikförsörjningsprogrammet. Kollektivtrafiklagen öppnar dock för en 

kommun att finansiera viss regional kollektivtrafik som är av bättre kvalitet eller 

billigare för resenärerna än vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten annars 

skulle tillhandahålla.  

 

Eventuella tillköp av regional kollektivtrafik kräver en överenskommelse mellan 

kollektivtrafikmyndigheten och berörd kommun. Tillköp får inte medföra högre 

kostnader för kollektivtrafikmyndigheten, eller bidra till att trafiksystemets upplägg 

rubbas.  

9.5 Stödsystem och infrastruktur 

9.5.1 Försäljning och distributionssystem 

Systemets huvudsakliga funktion är att vara ett stöd för att sälja och distribuera 

färdbevis (biljetter).  I samband med försäljning och användning av färdbevisen 

samlar systemet in data som används för uppföljning och analys av resandet, samt 

ekonomisk uppföljning och fördelning av intäkter. Försäljnings- och 
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distributionssystem ska utformas så att de är enkla för resenären att förstå, samt att 

försäljning och validering av färdbevis inte har negativ inverkan på restiden.  

9.5.2 Informationssystem 

Informationssystemets viktigaste uppgift är att informera resenären om tillgängligt 

utbud av trafik samt om det förekommer störningar, såväl planerade som oplanerade i 

trafikutbudet. Systemet ger också liknande information då kunden byter mellan olika 

trafikslag samt mellan olika aktörer och utförare. Både kollektivtrafikmyndigheten 

och de kommersiella aktörerna ska leverera trafikinformation till Samtrafiken AB. En 

ambition från kollektivtrafikmyndighetens sida är att utveckla ett realtidssystem som 

på ett bättre sätt skulle kunna hantera behovet av information 

9.5.3 Kommunikationssystem 

Kommunikation mellan förare och trafikledning har två syften. Det möjliggör 

trafikstyrning, i första hand i samband med olika typer av störningar i det planerade 

trafikutbudet, men också utifrån ett säkerhetsperspektiv både för kunder och för 

personal. I nuläges pågår ett införande av RAKEL, vilket innebär att 

kommunikationssystemet är tillfredsställande ur säkerhetssynpunkt och möjliggör en 

god samordning mellan bussar.  

9.6 Princip för prissystem 

Prissättningen av kollektivtrafikresorna i Örebro län följer några huvudprinciper: 

 

1.  Avståndsrelaterade priser i landsbygdstrafik – priset stiger med resans längd 

2.  I huvudsak enhetspris i tätortstrafik 

3.  Mängdrabatt för frekventa resor  

4.  Kategorirabatt för barn och skolungdomar. 

 

Prissystemet ska förbättra systemets funktion så att det kan bidra till att attrahera fler 

resenärer samtidigt som tillförsel av intäkter inte äventyras. Systemet skall också vara 

konsekvent och ge lika förutsättningar i hela länet. Det kan också finnas behov av att 

harmonisera prissättning över länsgräns.  
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10. Uppföljning och lärande 

Programmets indikatorer ska följas upp kvartalsvis. I en årlig rapport ska programmet 

utvärderas med avseende på måluppfyllnad och genomförda aktiviter.  

 

Erfarenheterna från uppföljningen ska löpande implementeras i arbetet med att 

genomförandet av trafikförsörjningsprogrammet. Vid behov kan 

kollektivtrafikmyndigheten besluta att uppdatera trafikförsörjningsprogrammet.  

 

Kollektivtrafikmyndigheten ska också utveckla sin kompetens genom aktiv 

omvärldsbevakning, samverka med akademi, branschorganisationer och 

resenärsorganisationer samt ta del av goda exempel från andra delar av världen.  

 

10.1 Indikatorer för uppföljning av programmet 
Kärnindikatorer – relaterar till hur i hög grad kollektivtrafiken förmår att attrahera nya 

resenärer. Följs upp kvartalsvis. 

 

Indikator Mått Källa 

Kundnöjdhet Högst i riket (idag 65 procent, 

(bästa län 80 procent) 

Kollektivtrafikbarometern 

Medborgarnöjdhet Högst i riket (idag 52 procent, 

(bästa län 60 procent)) 

Kollektivtrafikbarometern 

Resor per invånare 52 resor per invånare och år 

(idag 44) 

Trafikanalys/Region Örebro 

län 

Resor med stadsbuss (Örebro 

och Karlskoga) 

10 500 000 resor/år (8 170 000 

år 2014) 

Region Örebro län 

Resor med region- 

expressbussar samt övrig 

landsbygdstrafik 

3 500 000 resor/år (3 400 000 år 

2014) 

Region Örebro län 

Resor med regionaltåg 2 300 000 resor/år (1 100 000 år 

2014) 

Region Örebro län 

Resor med kollektivtrafiken 

totalt 

16 200 000 resor/år (12 700 000 

år 2014) 

Region Örebro län 

 

Övriga indikatorer – relaterar i stor utsträckning till produktionsegenskaper som 

indirekt har påverkan på kollektivtrafikens konkurrenskraft. Här finns också 

indikatorer som det inte är möjligt att frambringa kvartalsvärden på. Följs upp årligen.  

Indikator Mått Källa 
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Funktionshinderanpassade 

hållplatser, resecentrum och 

bytespunkter 

Alla hållplatser med minst 50 

påstigande per dag ska vara 

anpassade till år 2020.  

Region Örebro län 

Fordon användbara för 

resenärer med 

funktionsnedsättning 

Alla fordon ska vara anpassade 

för alla resenärer till år 2020.  

Region Örebro län 

Funktionshinderanpassade 

buss- och tåglinjer  

Alla expressbuss- och 

regionaltågslinjer samt 

stomlinjer i stadstrafiken (linje 1-

10) ska vara fullt tillgängliga för 

alla resenärer till år 2030, med 

avseende på byggd miljö, fordon 

och informationssystem.   

 

Körtidskvot tåg / bil 0,8 Resrobot 

Körtidskvot expressbuss / bil 1,2 Resrobot 

Körtidskvot regionbuss / bil 1,3 Resrobot 

Körtidskvot stadsbuss / bil 1,5 Resrobot 

Körtidskvot stomlinje i 

stadsbuss / bil 

1,3 Resrobot 

Andel fordonskilometer med 

förnybart drivmedel 

100 procent år 2020 (idag 49 

procent) 

FRIDA 

Energianvändning per 

personkilometer 

Minskat med 35 procent till 2025 Region Örebro län och 

FRIDA 

Energianvändning per 

fordonskilometer 

Minskat med 25 procent till 2025 

(4,29 kWh/fordonskilometer) 

FRIDA 

Beläggning – antal passagerare 

per buss 

Minst 12 till 2025 (idag 7) Trafikanalys 

Kollektivtrafikens 

marknadsandel 

15 procent till år 2025 (idag 13 

procent 

Kollektivtrafikbarometern 
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Medfinansiering projekt Bergslagen Outdoor, dnr KS 
16/00187 

 
Beslutsunderlag 
Tursam i Bergslagen ekonomiska förenings ansökan om Regionala tillväxtmedel projekt 
Bergslagen Outdoor daterad 2015-10-08 
Region Örebro län meddelande om beviljad medfinansiering 2016-01-18 
beteckning 15RS5295 
 
Ärendet 
Projektet Bergslagen Outdoor ska tillsammans med destinationens 
besöksnäring utveckla nya reseanledningar till destination Bergslagen 
Ett nytt nätverk ska bildas där en bred mix av aktörer från besöksnäringen 
deltar som t.ex. aktivitetsföretag, boendeanläggningar, lokala matproducenter, 
besöksmål m.fl. Outdoor upplevelser ska bli en resurs för att deras egen 
verksamhet ska utvecklas. 
Projektet ska även fokusera på att utveckla destinationens och 
besöksnäringens digitala närvaro och förståelsen för kundens köpprocess 

 
Projektets syfte är att destinationen tillsammans med besöksnäringen skapa fler 
reseanledningar kopplat till Outdoor. 
Att utveckla Bergslagen till en tydlig och attraktiv Outdoor destination som genererar fler 
gästnätter, gäster och som skapar en ökad omsättning och indirekt fler arbetstillfällen. 
Att med deltagare från våra strategiskt utvalda fokusområden bilda ett 
Outdoor nätverk som genom ökat samarbete och engagemang paketerar och 
marknadsför destinationen Bergslagen. 
Att utveckla besöksnäring och destinationens digitala närvaro samt kunskapen 
att förstå kundernas köpprocess när man väljer sin destination och resmål, 
idag och I framtiden. 
 
Förutom Hällefors, så omfattas även Lindesberg, Nora och Ljusnarsberg av 
projektet. 

  
Ekonomi 



2(2) 

 

Tursam i Bergslagen ekonomiska förening har ansökt och beviljats. Regionala 
tillväxtmedel från Region Örebro för projekt Bergslagen Outdoor med högst 
710 000 kronor. Projektets totala budget är 1 438 000 kronor för tiden 2015-
10-01 – 2016-12-31.  Tursam i Bergslagen ansöker om medfinansiering i 
projektet med 10 735 kronor för 2015 och 42 941 kronor för 2016 avseende 
Hällefors kommun. 
Turistbyrå lämnar i efterskott/var tredje månad en tidredovisning till Tursam.  
Preliminärt får kommunen ett underlag för den upparbetade tiden från 
Turistbyrån/Tursam och fakturerar Tursam i Bergslagen ekonomiska förening 
enligt underlaget. Därefter en slutredovisning i december. 
 

 
Folkhälsa 
Förvaltningen ser att satsningen på Bergslagen Outdoor verksamhet stärker 
utbudet av utomhus aktiviteter som kan ha en positiv inverkan på folkhälsan 
för kommunens invånare 

 
Miljö 
Förvaltningen har i nuläget inte funnit några särskilda aspekter på frågan 
utifrån miljö perspektiv.   
 
Samverkan 
Information och samverkan har skett i ordinarie forum 
 
Förvaltningens förslag till beslut 
 
Hällefors kommun beviljar Tursam ekonomisk förening, projekt Bergslagen 
Outdoor medfinansiering med 10 735 kronor för 2015 och 42 941 kronor för 
2016 och finansieras via kommunstyrelsens budgetram 2016. Därefter 
fakturerar Hällefors kommun Tursam i Bergslagen ekonomiska förening  
enligt Turistbyråns/Tursams underlag. 
 
Slutrapport skall efter projektets avslutande redovisas till Hällefors kommun. 
 
--- 
 
Under allmänna utskottets behandling av ärendet önskar ordförande Christina 
Johansson (M) till protokollet att projekt ska föregås av beslut och 
godkännande för att undvika behandling av ärenden som innebär 
retroaktivitet. 
 
Ronnie Faltin (S), Allan Myrtenkvist (S) och Ewa Stålberg (M) yttrar sig utan 
att yrka. 
 
Allmänna utskottet föreslår kommunstyrelsen 
 
Hällefors kommun beviljar Tursam ekonomisk förening, projekt Bergslagen 
Outdoor medfinansiering med 10 735 kronor för 2015 och 42 941 kronor för 
2016 och finansieras via kommunstyrelsens budgetram 2016. Därefter 
fakturerar Hällefors kommun Tursam i Bergslagen ekonomiska förening  
enligt Turistbyråns/Tursams underlag. 
 
Slutrapport skall efter projektets avslutande redovisas till Hällefors kommun. 
 



2015-05-29 Ansökan om Regionala tillväxtmedel  1 
 

 
 

Ansökan om Regionala tillväxtmedel 
 
Uppgifter om sökande 
Organisationens namn 
Tursam I Bergslagen ekonomisk förening        

Organisationsnummer 
716453-1993 

Juridisk form 
Ekonomisk förening 

Bransch/SNI-kod 
      

CFAR-nummer 
      

Adress 
Box 88 

Telefonnummer 
0581-12050 

Postnummer 
71122 

Ort 
Lindesberg 

e-postadress 
info@bergslagen.se 

Behörig att företräda sökande/firmatecknare 
Håkan Ceder 
 
Kontaktpersoner 
Kontaktperson hos sökanden 
Håkan Ceder 

Kontaktperson ekonomi 
Gertrud Jonasson 

Telefonnummer 
0587-81119 

Mobil nr. 
070-3481119 

Telefonnummer 
0581-12050 

Mobil nr. 
      

e-postadress 
hakan.ceder@bergslagen.se 

e-postadress 
info@bergslagen.se 

Projektledare 
Håkan Ceder 
Telefonnummer 
0587-81119 

Mobil nr. 
070-3481119 

e-postadress 
hakan.ceder@bergslagen.se  
 
Allmänna uppgifter 
Projektets namn 
Bergslagen Outdoor 
Datum för projektstart 
2015-10-01 

Datum för projektslut 
2016-12-31 

Sökt belopp 
710 000 kr 

Län som omfattas av projektets verksamhet 
Örebro 
Kommuner som omfattas av projektets verksamhet är: 
Lindesberg, Nora, Hällefors och Ljusnarsberg 
Stöd söks från målområde inom Utvecklingsstrategi för Örebroregionen 
Rika naturupplevelser 
 
Betalningssätt 
Regionala tillväxtmedel utbetalas till sökandes (ange endast ett alternativ): 
 

 Plusgiro nr:                                     x  Bankgiro nr: 5861-8885            
Moms 
Är sökanden momsredovisningsskyldig för projektets verksamhet? 
 
x  Ja                                                          Nej    Om Nej, bifoga intyg från Skatteverket. 
Upphandling 
Omfattas sökanden av Lagen om Offentlig upphandling? En förutsättning för att stöd ska betalas ut är 
att LOU följts. 
 
x  Ja                                               Nej                                      Ej aktuellt 
 

mailto:hakan.ceder@bergslagen.se
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