HALLEFORS KOMMUN sida

KALLELSE 1(3
Kommunstyrelsen @)

Datum

2016-05-16

=

Mathias Brandt

Kommunstyrelsen

kallas h&drmed till sammantrade 2016-06-14 kl. 13.00 i Kommunhuset,
Plenisalen for att behandla foljande &renden:

Under beredningstid

Kl 13.00 Overférmyndarnamnden, ordférande Kitty Strandberg (S) och
forvaltningschef Anders Andersson.

Kl 13.45 Information fran kommunchef

Sammantradet ar 6ppet for allmanheten fran klockan 14.00

Arenden

1 Upprop.

2 Val av justerare samt dag for justering.

3 Godkéannande av kallelse till dagens sammantrade

4 Faststéallande av dagordning.

Beslutsarenden

5 Strategisk planering 2017-2021 samt budget 2017

6 Intern atgardsplan for kommunstyrelsens omsorgsverksamheter, ej bilaga
7 Samverkan i Bergslagen

8 Bygglovsansdkan och upphandling av simhall

9 Auvsiktsforklaring géallande fastigheten Klockarebacken 3:5>1, Terrassen
10 Partistod 2016

11 Remissyttrande éver regionalt trafikforsorjningsprogram, Orebro lan

12 Medfinansiering projekt Bergslagen Outdoor (Tursam)

13 Ansokan om bidrag, Kvinnohuset for 2017, ej bilaga



14 AnsOkan om forerningsbidrag, Foreningen for psykiatriskt samarbete
(FPS), for 2016, ej bilaga

15 Yttrande 6éver medborgarférslag om kommunal samordnartjanst, ej bilaga

16 Yttrande éver medborgarforslag om transport till afféarer och
varuhemsandning vintertid for personer med nedsatt rorelseférmaga, ej
bilaga

17 Yttrande 6ver Sture Beckmans motion om kommunens relationer med
sociala foretag, ej bilaga

18 Yttrande 6éver Emil Gustafssons (GL) motion om anvandande av
kommunens mediekanaler

Informationsarenden

19 Aterrapport gemensamma namnder, kommunalférbund och bolag, €]
bilaga

20 Aktuella remisser, ej bilaga

21 Statsbidrag i bildningsverksamheterna, ej bilaga
22 IT-uppgradering

Delgivningsarenden

23 A) SKL: Cirkulér 16:16 — 16:32
B) Kommunforvaltningen, remissyttrande till Trafikverket om
hastighetsbegransningar enligt KS-beslut; attestforteckning
C) Partnerskap Bergslagsbanan: rapport 12 maj
D) Bergslagens 6verformyndarndmnd: protokoll 2016-05-18
E) SKL Kommentus: Arsredovisning 2015 och kallelse till &rsstimma
F) BMB: Manadsuppfoljning april 2016; protokoll 2016-05-19
G) Lansstyrelsen Dalarnas lan: inspektionsprotokoll Bergslagens
6verformyndarnamnd
H) Region Orebro lan: Arsredovisning 2015
I) Revisorerna: val av ny ordférande och vice ordférande from 2016-06-01
J) Polismyndigheten: Tillstandsbevis Mobilarena Norden AB for
information och forsaljning
K) BRT: Protokoll 2016-04-27
L) BKT: Investeringsuppfdljning tom 2016-03-31; protokoll 2016-04-29
M) Jordbruksverket: Tilldggsbeslut, Biogasbolaget i Mellansverige AB

Delegeringsbeslut

24 A) Bildningschef Tina Lanefjord: tillaggsbestallning skolskjutsavtal
B) KSO Annahelena Jernberg, fullmakt forhandling av hyresniva; enligt
bilaga 2016-05-31
C) KS vice ordférande Christina Johansson enligt bilaga 2016-05-31



Annahelena Jernberg
ordférande

Mathias Brandt
kommunsekreterare





































































































































































































































































































































































































































































Mindre hallplatser landsbygd

H Ingen uppgift
u0-24%
m 25-49%

m50-74%
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Mindre hallplatser tatort
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Resecentrum/Terminaler

O% 0% O% 0% O% 100%

Figur 7: Kravuppfyllnad for hallplatser 2015.

Nar det géller infrastrukturen vid hallplatser sa finns det idag stora brister i
tillgangligheten for resendrer. | Figur 7visas graden av kravuppfyllnad. Dar framgar
att endast en liten del av hallplatserna uppfyllser samtliga tillganglighetskrav. Det bor
dock tillaggas att kartlaggningen annu inte ar fullstandig.

IlIE

Stadstrafik Orebro Stadstrafik Nartrafik Regionbussar Expressbussar
Karlskoga

Figur 8: Kravuppfyllnad fér hallplatser per trafiktyp, 2015
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Av Figur 8framgar att det finns stora skillnader i kravuppfyllnaden mellan de olika
typerna av kollektivtrafik. Generellt uppfylls kraven i hogre grad i stadstrafiken.

Region Orebro lan Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Orebro lan | Datum: 2016-03-21

19 (40)






utveckling om att hoja standarden pa storre héllplatser, resecentrum och bytespunkter.
Den fysiska utformningen av hallplatser och gangvagar till hallplatsen ska vara
tillfredsstallande ur trafiksékerhetssynpunkt och trygghetsaspekter. Sarskilt barnens
specifika forutsattningar ska beaktas.

Express- och regionaltagslinjer samt stomlinjer i stadstrafiken gors tillgangliga
for alla resenarer. Detta kan bland annat innebéra utveckling av audiovisuellt
informationssystem pa bussar, samt utveckling av hallplatser och anslutningar till
dessa.

Effektiv anvandning av restiden. En viktig konkurrensfordel i kollektivtrafiken &r
mojligheten att anvanda restiden effektivt, exempelvis for arbete eller avkoppling.
Detta kan bland annat innebdr att de fordon som nyttjas for 1agre resor (ffa
expresshussar och regionaltag) ska vara utformade med exempelvis bord, eluttag,
wifi, fallbart sate.

Informationssystem som Okar kollektivtrafikens anvandbarhet for resenéren.
Innebér utveckling av realtidssystem, webben, reseplanerare, stérningsinformation.

5.2 Marknad
En prissattning och
En prissattning som prod Uk.tUthd o L Distributionskanaler som . plaEEAn «
framjar ett okat resande plietbattre bidrar kortare restider och R lairierresendrer att
kapacitetsutnyttjande (dvs vidlja kollektivtrafiken

hog beldggning hela et for resenéren framfor bilen

trafikdygnet)

och 6kade intakter

En prissattning som framjar ett 6kat resande och 6kade intékter. Detta kan
innebara att vi behdver utveckla biljettpriserna sa att de i hogre grad anpassas till
manniskors betalningsvilja. Priset far inte bara ses som en ekonomisk faktor, utan
som ett viktigt verktyg for att locka fler resenarer. Kan innebéara hogre priser pa vissa
resor och lagre pa andra.

En prissattning och produktutbud som bidrar till ett battre
kapacitetsutnyttjande. For att battre nyttja de resurser som laggs och star till
forfogande for kollektivtrafiken ska en hog belaggning efterstravas under hela
trafikdygnet. En mojlig atgard &r att det behover ske en 6versyn hur vi kan utforma ett
produktutbud kopplat till prissattning som skapar incitament fér de som inte behdver
resa i hogtrafik att resa i lagtrafik.

Distributionskanaler som bidrar kortare restider och enkelhet for resenéren.
Detta kan innebdra att kollektivtrafikmyndigheten behdver se 6ver hur vi kan
tydliggora for resendrer hur och var man koper fardbevis samt hur visering pa bussen
kan goras snabbare.

Paverkan — Motivera fler resenéarer att véalja kollektivtrafiken framfor bilen.
Detta innebar exempelvis att kollektivtrafikmyndigheten behdver utveckla sitt arbete
med marknadsforing av kollektivtrafiken. En annan atgard kan vara ett utvecklat
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arbete med mobility-management med kollektivtrafikmyndigheten, kommunerna och

andra aktorer.

Dialog och kommunikation med resenarerna ar en karnfunktion for var verksamhet.

5.3 Utbud och kapacitet

Utbud och kapacitet

Dimensioneras for att klara
en 6kad marknadsandel
om 15%

Forutsagbart, langsiktigt
och tillforlitligt trafikutbud

Samordna olika
transportslag fér en smidig
resa dorr-till dorr

Allainvanareilanets ska
ha tillgang till
kollektivtrafik

Dimensioneras for att klara en 6kad marknadsandel om 15%. En 6kad kapacitet
i kollektivtrafiken &r nodvandig for att klara det 6kade resandet samt for att
kommande regionforstoringen ska vara hallbar. En 6kning fran dagens 12,5 miljoner
resor arligen till 17 miljoner resor beraknas ge en genomsnittlig marknadsandel om

15 procent. Detta innebar sannolikt anda att numerart kommer resandet med bil oka i
snabbare takt dn resor med kollektivtrafiken. Viktiga atgarder har ar att fullflja
satsningen pa kollektivtrafiken i véstra lansdelen, utveckling av regionala busstrafiken
i Orebro-Lekeberg, samt satsningen pé den regionala tagtrafiken i Malardalen. Den
satsning som beddms ge absolut stort effekt pa det kollektiva resandet ar utveckling
av ett system for Bus Rapid Transit i Orebro stad.
Forutsagbart, langsiktigt och tillforlitligt trafikutbud. Manniskor ska kanna sig
trygga med att det kommer att finnas ett stabilt utbud av kollektivtrafik dar de valjer
att bosatta sig. Linjedragningar ska vara bestandiga, sa att det & mgjligt att bygga en
samhallsstruktur med kollektivtrafiken som utgangspunkt. Att kunna lita pa att
kollektivtrafiken kommer i tid ar viktigare an att kapa restiden.
Samordna olika transportslag for en smidig resa dorr-till dorr. Detta innebér att
tidtabellen behdver anpassas efter de viktigaste bytesrelationerna. Det forutsatter
ocksa ett fungerande samarbete med kommuner och Trafikverket gallande byggande
av hallplatser, pendlarparkeringar for bilar och cyklar, samt anslutningar till

hallplatser.

Alla invanare i lanet ska ha tillgang till kollektivtrafik. Detta forutsatter att
kollektivtrafiken utvecklar ett system for nartrafik i de delar av lanet dar sadan inte
finns. Utbudet skall ocksa vara ett redskap for att minska segregation och ojamnlikhet

i samhallet.

5.4 Klimat och Milj6
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Kollektivtrafiken drivs med
fossilfria drivmedel till ar
2020

Energianvandningen per
personkilometer ska
minska med 35 procent

Buller och emissioner fran
stadsbussar minskar

Klimat och miljo

Kollektivtrafiken har en
hog resurseffektivitet

Kollektivtrafiken drivs med fossilfria drivmedel till ar 2020. Detta forutsatter att
kollektivtrafiken stéller krav pa fossilfria drivmedel i alla kommande upphandlingar
eller tilldelningar av kollektivtrafikuppdrag.

Energiférbrukningen per personkilometer ska minska med 35 procent. For att
pa bésta satt bidra till att minska transporternas klimatpaverkan maste
kollektivtrafikmyndigheten i alla kommande beslut om upphandling eller tilldelning,
tillgodogora sig alla tekniska framsteg i fordonsutveckling, sa att energieffektiviteten
ar sa hog som mojligt. Med den teknik som finns att tillga idag forutsatter det ckade
inslag av eldrift i busstrafiken.

Buller och emissioner fran stadsbussar minskar. For att 6ka kollektivtrafikens
konkurrenskraft ar det viktigt att den kan ta resenaren sa nara viktiga malpunkter som
mojligt. | tata stadsmiljoer kan buller fran bussarna vara en begransande faktor nar det
géller att integrera bussarna i stadsmiljon. Genom inslag av eldrift, exempelvis
hybridteknik, finns det ocksa majlighet att temporart eliminera bussarnas emissioner.
Detta skapar majligheter for att etablera hallplatser inomhus.

Kollektivtrafiken har en hig belaggning. Det ar inte tillrackligt att anskaffa fordon
med hdg energiintensitet. En forutsattning for att kollektivtrafiken ska vara saval
klimat- och resursmassigt hallbar, &r att den har en belaggning som uppgar till en niva
som gor att det finns klimatnyttor med méanniskor véljer kollektivtrafiken framfor att
aka bil.

5.5 Trafikering

Efterstrava bytesfria resor

Trafikering

mellan Orebro och évriga
kommunhuvudorter samt
till angransande nodstader

Prioritera i forsta hand
hogre turtdthet i relationer
under 30 minuter

Prioritera i forsta hand
kortare restider i relationer
over 30 minuter

Konkurrenskraftiga
restider jamfort med bil
och hog turtathet i starka
strak

Efterstrava bytesfria resor mellan Orebro och 6vriga kommunhuvudorter samt
fran Orebro till angransande nodstader. Denna princip rader i nulaget i de flesta
relationer. Kommande trafikplanering behéver bevara denna princip.

Prioritera i forsta hand hogre turtéthet i relationer under 30 minuter. | kortare
restider utgor anslutningresa till hallplatsen samt véntetid en forhallandevis stor andel
av den totala restiden for hela resan. For att minimera dold véntetid &r det vid
utveckling av trafiken generellt béttre att satta in en extra avgang istallet for att
forsoka minska restiden. Observera att ”hogre turtdthet” inte per definition innebér
”hog turtéthet”.

Region Orebro lan
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Prioritera i forsta hand kortare restider i relation éver 30 minuter. I langre
resrelationer utgor kollektivtrafikresan en storre andel av hela resan. Vid utveckling
av trafiken, i syfte att locka fler resendrer, bor man i forsta hand se dver om det gar att
minska restiden.

Konkurrenskraftiga restider jamfort med bil och hog turtathet i starka strak. |
de strak med flest resendrer behdver man prioritera bade hog turtathet och korta
restider. Det kan exempevis innebara dubbla system (expressbuss/tag och
regionbuss), eller hog turtathet med expressbuss/tag.
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6. Behov av kollektivtrafik

Med utgangspunkt i de ovan angivna malen samt den strategiska inriktningen for
kollektivtrafiken anges i det féljande en inriktning for behovet av kollektivtrafik.
Forutsattningarna for en god kollektivtrafik varierar i lanet. Merparten av resorna i
Orebro Ian sker inom Orebro tatort och mellan Orebro och narliggande orter. Utbudet
av kollektivtrafik baseras pa efterfragan, framst hur manga som arbets- och
studiependlar i relationen.

Kollektivtrafiken i Orebro l4n ska vara baserad pa tat och snabb trafik i de starka
straken.

‘K Prioriterade strak fér persontransporter

\ Flygplatser —WCECE Stomnit tag
f . Tagstopp i stomnét -_—— Storregionala strak
W ®EE Nobelbana (mdjl. strackning) Internationella strak

[===stomnit buss

: Stomnt, storregionala och internationella strak
ey | kompletteras med nartrafik for att forsorja landsbygd
‘?*—z-:;g‘: och mindre tatorter med kollektivtrafik.

2 B

Orebro l4n har tagtrafik bade inom lanet och till angransande l4n, tagtrafiken kan
delas in i regionaltdg och pendeltdg. Busstrafiken kan delas in i expressbuss,
regionbuss, nartrafik och stadstrafik.

6.1 Regionaltag

Orebro lan och véra grannlin har ett gemensamt intresse av att tillsammans utveckla
och langsiktigt garantera en regional tagtrafik av tillracklig omfattning utifran de
regionala behoven. Den gemensamma utvecklingen bor ske genom etablerandet av ett
gemensamt storregionalt stomnéat som utgar fran nuvarande regionala tagtrafiken
inom Malardalen och Bergslagen. En naturlig utgangspunkt for utveckling av trafiken
mot Stockholm &r ar 2017 nar Citybanan under Stockholm och andra stora
infrastrukturinvesteringar vantas vara fardigstallda, vilket mojliggor en utékning av
trafiken dven i rusningstid.
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Kravet pa stabilitet ver tiden och I6pande kapacitetsutbyggnad gor att den
storregionala stomtrafiken behover regleras i olika former av avtal om trafikutbud,
fordonsforsorjning och tillgang till sparkapacitet.

Storregional stomtrafik pa spar bedoms heller inte ha mojlighet att vara kommersiellt
Iénsam i en omfattning som motsvarar regionens behov. Utvecklingen av det
regionala stomnatet kraver darfor att dverenskommelser gors mellan de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna om trafikens omfattning och finansiering.

Vid sidan om den storregionala stomtrafiken har regionen behov av en snabbare trafik
som med kortare restider kan driva pa regionforstoringen och binda samman de stora
staderna.

Utbyggnaden av regional snabbtagstrafik kraver att sparkapacitet och resandeunderlag
ger utrymme for ett sadant trafiksystem, utan att férutsattningarna for den regionala
stomtrafiken forsémras.

Samhallets atagande for den regionala snabbtagstrafiken bor i forsta hand avse att
sékerstélla en fortsatt utbyggnad av infrastruktur samt delta i samarbeten eller sluta
avtal om trafikplanering, information och prissystem.

Regionaltagstrafiken syftar till att anvandas for bade daglig pendling och séllanresor
over lite langre avstand och dar flertalet av de stérre malpunkterna ligger utanfor
lanet. Regionaltagen nyttjas i forsta hand for resor i avstandsintervallet 20-200
kilometer. Tagen ar darmed viktiga bade for regionforstoring och for majligheten att
na andra arbetsmarknader. Pendlingen ar dimensionerande for utbudet vilket gor att
turtatheten totalt sett &r hogre pa morgonen och eftermiddagen. Da aktiden normalt ar
langre an for resor med pendeltagen, ska regionaltagen ha sddan komfort att det &r
mojligt att exempelvis att arbeta, studera eller koppla av under resan.

6.2 Pendeltag

Pendeltagen syftar huvudsakligen till att anvandas for dagliga resor inom lanet.
Arbetspendling pa morgon och eftermiddag &r dimensionerande for utbudet.
Pendeltagen anvands i forsta hand for resor i intervallet 5-50 kilometer eller restider
upp till cirka 30 minuter. Tagen gor tata uppehall, vilket gor att
genomsnittshastigheten ar forhallandevis lag. Detta kompenseras till viss del genom
den hoga turtatheten. Pendeltdgens marknadsandel, framforallt pa resor till och fran
Orebro, antas bli hog da restiden i férhallande till bilen kan vara Iag. Region Orebro
Ian ser att mojligheten till arbets- och studieresor fran fler orter &n idag kan bidra till
att 0ka kollektivtrafikens marknadsandel.
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6.2.1 Expressbussar

Expressbussarna syftar huvudsakligen till att anvandas for dagliga resor inom lanet
och till malpunkter utanfor lanet. Arbetspendling pd morgon och eftermiddag &r
dimensionerande for utbudet. Expressbussarna anvénds i forsta hand for resor i
intervallet 5-50 kilometer. Expressbussarna trafikeras enligt principen fa hallplatser
och gen linjestrackning. Expressbussarna ska halla en motsvarande komfort som
regionaltagen, for att bland annat méjliggora att man nyttjar restiden for arbete.

Hallefors Kopparberg

Stord /

2
O @ Lindesterg 7 Uppsala

Vasleras Enkoping Arianda

® M@
< Sy yy Stockholm

) & S @‘“ ] Flemingsberg
® BF A Sodentalie Syd

Karlskoga

Mot Oslo 56

Fiugesta

Gnesta

25
J & :
Ta

ebo:
/ Askersund

r
&

Mot Mariestad .

Expressbuss

-
o
Motala

- Pendeltag

wg&‘ Skanninge Linkoping = RR€gionaltag
AL
\p\@\ - Snabbtag Regional

Mjélby
—— Fjarrtag

Figur 10: Trafikbild for 2020, Strategi for tdg och expressbussar i Orebro lan
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6.2.2 Regionbuss

Ut6ver de strak som trafikeras av tdg och expressbussar finns det fler starka strak dar
manga manniskor reser for jobb, studier eller fritidsaktiviteter. Dessa strak trafikeras
av regionbussar med minst 10 turer i vardera riktningen och dag. Samtliga tétorter i
Orebro 1an med mer an 1000 invénare har tillgang till minst 10 turer i vardera
riktningen och dag. Eftersom det finns hallplatser mellan tatorter och i tatorter med
farre invanare i strak har totalt 81 % av invanarna i Orebro lan bor inom 1,5 km till en
hallplats som trafikeras med minst 10 turer i vardera riktningen.

| de starkaste straken som trafikeras med regionbussar ar antal turer betydligt fler &n
tio. Mellan Kumla — Orebro, Odensbacken — Orebro och Degerfors — Karlskoga (aug
2016) gar det en buss varje kvart i hogtrafik. Pa dessa linjer ar det mellan 30-43 turer
en vardag.

| strak dar det bade finns tag och regionbussar samplaneras de sa att parallellkdrning
undviks. Tagtrafikens syfte ar att kunna resa mellan kommunhuvudorter och stérre
tatorter medan regionbussarna pa samma stracka ska starka tagtrafiken genom
bytesmajligheter mellan tag och buss samt att serva mellanmarknaderna.

Regionbussarna ska sa langt det &r mojligt ha samma linjestrackning varje tur och
forgreningar ska undvikas.

6.2.3 Nartrafik

Inom begreppet nartrafik finns manga olika trafikslag, skolanpassade linjer,
anropsstyrd trafik och servicelinjer i tatorter. Den gemensamma ndmnaren &r att
nartrafiken har ett begransat utbud och syftar framst pa serviceresor till inképsresor
och vardcentraler under dagtid. Undantaget skolanpassade linjer som &r anpassade
efter skolornas start och sluttider.

Under de senaste aren har en anpassning mellan linjetrafiken och skolornas start och
sluttider gjorts i ett flertal kommuner. Det har gjort att fler an tidigare har tillgang till
kollektivtrafik da aven andra an skolelever har ratt att aka med. Begransningen &r att
turerna till stor del ar anpassade till skolornas start och sluttider vilket inte alltid
stammer dverens med arbetstider eller behovet av serviceresor.

| tatorterna Kumla, Lindesberg och Hallsberg finns servicelinjer som &r anpassade till
inképsresor och vardcentraler. Utbudet ar begransat och trafikerar endast under
dagtid. Utbudet bor anpassas till 6vrig kollektivtrafik sa att méjligheten till byte fran
en serviceslinje till dvrig kollektivtrafik finns. Exempelvis mellan servicelinjen i
Lindesberg och taget vid stationen.
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For att ge invanarna pa landsbygden® méjlighet att n& service (handel, apotek,
vardcentral eller bibliotek) i narmsta tatort kan anropsstyrd trafik vara ett alternativ.
Resendren hamtas vid bostaden och resan samplaneras med andra resenérer som vill
anvanda denna typ av trafik samt med féardtjanst- och sjukresor. Denna typ av trafik
kan komma att bli aktuell inom nagra ar, inga beslut ar fattade.

Idag finns likande trafik i ett antal kommuner, bade pa landsbygden men aven inom
Orebro tatort i form av flextrafik. Det ar kommunerna sjalva som star for planeringen
och kostnaden.

6.2.4 Stadstrafik

I Orebro lan finns stadstrafik i Orebro och Karlskoga. For stadstrafiken ar lagsta niva
en buss i halvtimmen under hogtrafik och en buss i timmen i lagtrafik. Det ska dven
finnas turer under kvéllar och helger. Det finns strak i stadstrafiken dar efterfragan pa
kollektivtrafik ar storre vilket medger en hogre turtéthet. | stadstrafiken i Orebro finns
det omraden som har nio turer i timmen till centrum i hogtrafik.

I de starka straken i stadstrafiken béade i Orebro och i Karlskoga ska busstrafiken ha
hog framkomlighet. Det betyder att bussen prioriteras i gaturummet, att avstand
mellan héllplatser inte ar kortare &n 400 meter och inte langre an 800 meter vid
bebyggelse. Resendrerna i starka strak i stadstrafiken ska uppleva busstrafiken som ett
snabbt och effektivt satt att resa.

Orebro stad vaxer, bdde genom fortatning men dven genom att nya bostadsomraden
byggs i ytterkanterna. Det optimala for ett hallbart resande, med buss, fran de nya
bostadsomradena &r att de ligger i starka kollektivtrafikstrak dar det redan finns ett
stort utbud av kollektivtrafik. Forandringar i linjestrackningar pa grund av ny
bebyggelse ska enbart goras om det genererar ett nettotillskott av resenarer.

6.2.5 Viktiga bytespunkter

Kollektivtrafiken i Orebro lan koncenteras mer och mer till de starka straken vilket
staller hogre krav pa vél fungerande bytespunkter, bade mellan cykel/bil och buss/tag
och mellan buss och buss eller buss och tag. Under de senaste aren har det skett en
kraftig upprustning av resecentrum och stationer runt omkring i l&net. De har
tillganglighetsanpassats, befintliga cykel- och bilparkeringar har rustats upp och nya
har byggts. Vantsalar och stationshus har renoverats och gor miljon vid vantan pa tag
eller buss bade tryggare och bekvamare. Upprustningen av bytespunkter bor fortsétta

2 Invé&nare som har langre an 1,5 km till narmsta hallplats (fagelvagen), dar det gar minst fem
turer i vardera riktningen under vardagar.
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och mojligheterna att parkera cykel och bil bér tydliggoras for potentiella resenérer
genom tydlig skyltning och information pa hemsida.

A Stilidalen
M Kopparberg
.Hillﬂfﬂl‘ﬂ @ Ramsberg
@ Strassa
A Grythyttan # Stora
® Gusselby
PLindesberg
Striberg
® As
e WNora A ® Rockhammar
‘i;,rttorp Vedevag
& Frovi
4 Fellingsbro
A Oimbrotorp
Howvsta
WKariskoga .
@ Garphytian A Glanshammar
A W Crebro
< \ﬁntrnsifa Latorpsbruk # Ekeby-Almby
Degel A Lanna
A MNorra Bro A Stora Mellésa
MFjugesta Odensbacke
A Mullyttan Sty g & " NN
.Atgrp @ Svarta Ah‘)‘tﬂl’i .Kumla ’Skﬁllggrsw k mtnrp
Sannahed g Héllabrottet
@ Hasselfors .
s MHalisberg 4 Palsboda® Kilsmo
A Ostansjo
A Vretstorp
MLaxa # Asbro
. .. B Rifors
A Flnnsmdj.a @ Ronneshytta
Hior
M Askersund ok m
A Ammeberg
® ® Zinkgruvan
Hammar
@ Olshammar
[ | Kommunhuvudort
* Téatort 1000-3000 invanare
A Téatort 500-1000 invanare
o Téatort <500 invanare
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Turer | Turer
per per
vardag | helgdag | Syfte/Malgrupp
Tég,
Arbets- och studiependling regionbuss,
Kommunhuvudort | 19 5 samt serviceresor expressbuss
Arbets- och studiependling Tag,
1000-3000 inv. 15 3 samt serviceresor regionbuss
Serviceresor, till viss man Regionbuss,
500-1000 inv. 5 0 studie- och arbetspendling nartrafik
200-500 inv. 2 0 Serviceresor Nartrafik
ej tatort 1 0 Serviceresor Nartrafik

Tabell 1: Miniminiva for turutbud. Tabellen anger en inriktning for minsta turutbud for olika
bebyggelsetyper. | méanga relationer kan dock behovet av kollektivtrafik vara saddant att

miniminivan overstigs.

Region Orebro lan
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7. Kommersiell kollektivtrafik

Transportstyrelsen anger i sin forfattningssamling TSFS 2012:2 de regler som galler
for anmélan om trafikstart for kommersiell trafik.

Anmalningsskyldighet nar kollektivtrafik paborjas

4 8 En anmalan fran ett kollektivtrafikforetag om att det har for avsikt att pa
kommersiell grund bedriva kollektivtrafik ska vara den regionala
kollektivtrafikmyndigheten tillnanda senast 21 dagar innan kollektivtrafiken paborjas.
Av anmalan ska framga pa vilken eller vilka linjer foretaget avser att bedriva
kollektivtrafik samt nar kollektivtrafiken paborjas.

Anmalningsskyldighet nar kollektivtrafik upphor

5 8§ En anmalan fran ett kollektivtrafikforetag om att det har for avsikt att upphora att
bedriva kollektivtrafik pa kommersiell grund ska vara den regionala
kollektivtrafikmyndighet som berdrs tillhanda senast 21 dagar innan kollektivtrafiken
upphor. Av anmélan ska framga vilken eller vilka linjer anméalan avser och nar
kollektivtrafiken ska upphdra.

Information om trafikutbud
Organ till vilket information om trafikutbud ska lamnas

6 8 Information om trafikutbud enligt 4 kap. 2 § lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik ska Idmnas till Samtrafiken i Sverige AB.

Nar information om trafikutbud ska lamnas
7 § Information om trafikutbud ska, om det inte finns sarskilda skél for det, lamnas
senast 21 dagar innan trafiken paborjas, andras eller upphor.

Nér forandringar av betydelse sker i trafikutbudet senare &n vad som ségs i forsta
stycket pa grund av omstandigheter som kollektivtrafikforetaget inte kunnat forutse
ska information om det &ndrade trafikutbudet lamnas sharast.

7.1 Tilltrade till hallplatser och resecentra

Alla kollektivtrafikforetag som bedriver regional kollektivtrafik ska pa
konkurrensneutrala och icke-diskriminerande villkor ha tilltrade till hallplatser och
bytespunkter i lanet.

Kollektivtrafikmyndighetens ambition &r att med en god dialog med vaghallare och
agare av resecentra kunna tillgodose att tillracklig kapacitet for den planerade trafiken
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finns. Kollektivtrafikmyndighetens forhoppning ar darfor att atgarder som
prisstyrning och tidstyrning inte ska vara nodvéndiga for att klara kapacitetskraven. |
Orebro l1an bedoms kapacitetsbrist vid bytespunkter i forsta hand kunna uppsta vid
Orebro resecentrum.
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8. Fardtjanst och riksfardtjanst

8.1 Fardtjanstens organisation i Orebro lan
Region Orebro lan utreder och provar tillstand till fardtjanst och riksfardtjanst for
samtliga lanets 12 kommuner. Det ar ett ansvar man haft sedan hésten 2001.

Tillstand till riksfardtjanst innebar att kunden beviljas ersattning for de merkostnader
som uppstar for transporten i och med kundens funktionsnedsattning. Under 2015 var
den totala kostnaden for resor med riksfardtjanst cirka 2 miljoner kronor i lanet.
Antalet resor var cirka 1200 stycken.

8.2 Fardtjanst och riksfardtjanst i Orebro lan —
omfattning
Antalet fardtjanstkunder i lanet uppgar till cirka 9 400 st, vilket motsvarar 3.3 procent
av befolkningen. Den alltmer anpassade kollektivtrafiken har resulterat i att andelen
fardtjanstlegitimerade sjunkit éver tid, mojligheten att resa med allménna
kommunikationer har ¢kat speciellt for boende i tatorterna. | vissa delar av lanet visar
befolkningsstrukturen pa en allt hogre andel aldre vilket bidrar till att behovet av resor
som erbjuder extra service sasom fardtjanst dkar.

8.3 Prissystem for fardtjanst
Grunderna for prisséattning av den egenavgift kunden betalar for att resa med
fardtjanst i Orebro l4n ska utga ifran:

» resan erbjuder en hogre service > hdgre pris &n motsvarande resa med allméanna
kommunikationer

* priset dr relaterat till resldngden

« undantaget fran prissattningen ar arbets- och studieresor dar prissattningen
Overensstammer med den som galler for motsvarande resa med allméan kollektivtrafik.

Beslut om forandringar av priserna sker i samrad med kommunerna.

8.4 Prissystem for riksfardtjanst

Regeringen har meddelat foreskrifter om kundens egenavgifter som anges i
forordningen (1993:1148) om egenavgifter vid resor med riksfardtjanst. Egenavgiften
far darmed varken vara lagre eller hogre an den som &r angiven i forordningen.
Utgangspunkten for egenavgifterna ar vad normala reskostnader ar for att resa med
allmanna kommunikationer, tag 2:a klass.
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De avgifter som ar faststallda av regeringen ar schabloniserande och motsvarar ofta
inte de verkliga kostnaderna for motsvarande resor for personer utan
funktionsnedsattning. Grunden for prissattning pa tagbiljetter har under aren
forandrats fran att ha varit enbart avstandsrelaterade till att vara efterfragestyrd och
marknadsanpassad. Detta har forsvarat de jamforelser som maste géras vid prévning
av tillstand till riksfardtjanst av egenavgiften for fardtjanstresor och biljettkostnaden
for tag.
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9. Genomfdérande och ekonomi

9.1 Arbetsfordelning

Planering och genomforande av den allménna och linjelagda kollektivtrafiken
handlaggs av kollektivtrafikmyndigheten. Region Orebro lan finansierar all regional
kollektivtrafik.

Ansvaret for kollektivtrafikens infrastruktur i lanet &r uppdelat pa flera parter. Nar det
galler busstrafikens hallplatser &r det vaghallarens ansvar. Kollektivtrafikmyndigheten
ansvarar i princip for den hallplatsutrustning som finns ovan marken: stolpe,
vaderskydd, biljett- och informationssystem.

Trafikverket ansvarar for plattformar vid jarnvégsstationer. Eventuell forandring och
utveckling av plattformar bor ske i samrad mellan Trafikverket, kommunen,
tagoperatorer och kollektivtrafikmyndigheten.

Resecentra och jarnvagsstationer &gs av Jernhusen eller kommunen.

I nuléget &r all allméan och sarskild kollektivtrafik upphandlad. De upphandlade
entreprendrerna ansvarar for att bedriva kollektivtrafiken enligt kollektivtrafikens
intentioner. Detta forutsatter ett val fungerande samarbete under hela avtalsperioden.

9.2 Samverkan

For att utveckla trafiken kravs en aktiv dialog med kommuner, grannlén, operatorer
och resenarer. Andra omraden for dialog och samverkan kan vara periodkortsgiltighet
och biljettmaskinsystem samt olika tekniska system fér exempelvis bussprioritering
vid trafikljus och realtid. Att inga i dessa system ar forknippat med kostnader och
kraver aven viss framforhallning.

Utgangspunkten for samverkan bor i forsta hand vara malen i
trafikforsorjningsprogrammet. Men for att malen ska vara mojliga att na ar det viktigt
att det finns en tydlig koppling till malen i exempelvis kommunernas 6versiktsplaner
och Trafikverkets planer for transportinfrastrukturen. Lansplanen for
transportinfrastruktur fyller ocksa en viktig funktion nar det géller finansiering av
infrastruktur kopplat till kollektivtrafiken.

Nar det galler resor med kollektivtrafiken 6ver lansgrans ar det ocksa viktig att det
sker en samverkan mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna for en émsesidig
fordonsforsorjning.
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9.3 Trafikplikt

Myndigheten fattar beslut om trafikplikt i sarskild ordning. | samband med detta
anges utbudet i form av linjer och geografiskt omrade. Trafikplikten grundar sig pa
forhallandet att det offentliga har ett legitimt intresse av att kunna tillhandahalla
kollektivtrafik, som kommersiella aktorer inte skulle erbjuda. Observera dock att
myndigheten inte i ndgon sarskild form behdver undersoka det kommersiella intresset
eller visa att sadant intresse saknas for att ha rétt att organisera trafik.

(flodesschema som visar kedjan fran tfp via trafikplikt och upphandling till trafik)

Trafikforsorjningsprogrammet ar grunden for myndighetens beslut om allmén
trafikplikt. Beslutet innebar att myndigheten slar fast vilka krav, till exempel pa
kvalitet, omfattning eller prisséttning, som ska uppfyllas avseende en viss trafik.
myndigheten far, efter Gverenskommelse med en eller flera andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter, &ven fatta beslut om allmén trafikplikt inom
myndigheternas gemensamma omrade.

Avgorandet om vilken trafik som ska belaggas med allman trafikplikt sker utifran de
mal principer for trafiken som anges i trafikforsorjningsprogrammet.

9.4 Tillkop

Generellt géller att Region Orebro l4n finansierar all kollektivtrafik som bedoms vara
av regional betydelse. All kollektivtrafik som &r av regional betydelse ska ga att
hérleda ur trafikforsérjningsprogrammet. Kollektivtrafiklagen dppnar dock for en
kommun att finansiera viss regional kollektivtrafik som ar av béttre kvalitet eller
billigare for resenérerna an vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten annars
skulle tillhandahalla.

Eventuella tillkép av regional kollektivtrafik kréaver en 6verenskommelse mellan
kollektivtrafikmyndigheten och berérd kommun. Tillkép far inte medféra hogre
kostnader for kollektivtrafikmyndigheten, eller bidra till att trafiksystemets upplagg
rubbas.

9.5 Stddsystem och infrastruktur

9.5.1 Forsaljning och distributionssystem

Systemets huvudsakliga funktion &r att vara ett stdd for att sdlja och distribuera
fardbevis (biljetter). | samband med forsaljning och anvandning av fardbevisen
samlar systemet in data som anvands for uppféljning och analys av resandet, samt
ekonomisk uppféljning och fordelning av intékter. FOrséljnings- och
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distributionssystem ska utformas sa att de ar enkla for resenaren att forsta, samt att
forséljning och validering av fardbevis inte har negativ inverkan pa restiden.

9.5.2 Informationssystem

Informationssystemets viktigaste uppgift &r att informera resenéren om tillgangligt
utbud av trafik samt om det forekommer stérningar, saval planerade som oplanerade i
trafikutbudet. Systemet ger ocksa liknande information da kunden byter mellan olika
trafikslag samt mellan olika aktérer och utforare. Bade kollektivtrafikmyndigheten
och de kommersiella aktorerna ska leverera trafikinformation till Samtrafiken AB. En
ambition fran kollektivtrafikmyndighetens sida &r att utveckla ett realtidssystem som
pa ett battre satt skulle kunna hantera behovet av information

9.5.3 Kommunikationssystem

Kommunikation mellan forare och trafikledning har tva syften. Det mojliggor
trafikstyrning, i forsta hand i samband med olika typer av storningar i det planerade
trafikutbudet, men ocksa utifran ett sakerhetsperspektiv bade for kunder och for
personal. | nulages pagar ett inforande av RAKEL, vilket innebér att
kommunikationssystemet ar tillfredsstallande ur sékerhetssynpunkt och mojliggor en
god samordning mellan bussar.

9.6 Princip for prissystem
Prisséttningen av kollektivtrafikresorna i Orebro lan féljer ndgra huvudprinciper:

. Avstandsrelaterade priser i landsbygdstrafik — priset stiger med resans langd
. I huvudsak enhetspris i tatortstrafik

. Mangdrabatt for frekventa resor

. Kategorirabatt fér barn och skolungdomar.

AW NP

Prissystemet ska forbattra systemets funktion sa att det kan bidra till att attrahera fler
resenarer samtidigt som tillforsel av intékter inte aventyras. Systemet skall ocksa vara
konsekvent och ge lika forutsattningar i hela lanet. Det kan ocksa finnas behov av att
harmonisera prissattning 6ver lansgrans.
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10. Uppfdljning och larande

Programmets indikatorer ska foljas upp kvartalsvis. | en arlig rapport ska programmet

utvarderas med avseende pa maluppfylinad och genomforda aktiviter.

Erfarenheterna fran uppfoljningen ska lopande implementeras i arbetet med att
genomforandet av trafikforsérjningsprogrammet. Vid behov kan
kollektivtrafikmyndigheten besluta att uppdatera trafikforsorjningsprogrammet.

Kollektivtrafikmyndigheten ska ocksa utveckla sin kompetens genom aktiv
omvarldshevakning, samverka med akademi, branschorganisationer och
resendrsorganisationer samt ta del av goda exempel fran andra delar av varlden.

10.1 Indikatorer for uppfoljning av programmet
Kérnindikatorer — relaterar till hur i hog grad kollektivtrafiken formar att attrahera nya

resenarer. Foljs upp kvartalsvis.

Indikator Matt Kalla

Kundnéjdhet Hogst i riket (idag 65 procent, Kollektivtrafikbarometern
(basta lan 80 procent)

Medborgarnéjdhet Hogst i riket (idag 52 procent, Kollektivtrafikbarometern

(basta lan 60 procent))

Resor per invanare

52 resor per invanare och ar
(idag 44)

Trafikanalys/Region Orebro
lan

Resor med stadsbuss (Orebro
och Karlskoga)

10 500 000 resor/ar (8 170 000
ar 2014)

Region Orebro lan

Resor med region-
expresshussar samt 6vrig
landsbygdstrafik

3500 000 resor/ar (3 400 000 ar
2014)

Region Orebro lan

Resor med regionaltag

2 300 000 resor/ar (1 100 000 ar
2014)

Region Orebro lan

Resor med kollektivtrafiken
totalt

16 200 000 resor/ar (12 700 000
ar 2014)

Region Orebro lan

Ovriga indikatorer — relaterar i stor utstréckning till produktionsegenskaper som
indirekt har paverkan pa kollektivtrafikens konkurrenskraft. Har finns ocksa
indikatorer som det inte ar méjligt att frambringa kvartalsvarden pa. Foljs upp arligen.

Indikator

Matt

Kalla

Region Orebro lan
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Funktionshinderanpassade
hallplatser, resecentrum och
bytespunkter

Alla hallplatser med minst 50
pastigande per dag ska vara
anpassade till ar 2020.

Region Orebro lan

Fordon anvandbara for
resenarer med
funktionsnedséttning

Alla fordon ska vara anpassade
for alla resenaérer till &r 2020.

Region Orebro lan

Funktionshinderanpassade
buss- och taglinjer

Alla expressbuss- och
regionaltagslinjer samt
stomlinjer i stadstrafiken (linje 1-
10) ska vara fullt tillgéngliga for
alla resenarer till &r 2030, med
avseende pa byggd milj6, fordon
och informationssystem.

Kortidskvot tag / bil 0,8 Resrobot
Kartidskvot expressbuss / bil 1,2 Resrobot
Kortidskvot regionbuss / bil 1,3 Resrobot
Kortidskvot stadsbuss / bil 15 Resrobot
Kdortidskvot stomlinje i 13 Resrobot
stadsbuss / bil

Andel fordonskilometer med 100 procent ar 2020 (idag 49 FRIDA

fornybart drivmedel

procent)

Energianvandning per
personkilometer

Minskat med 35 procent till 2025

Region Orebro lan och
FRIDA

Energianvandning per
fordonskilometer

Minskat med 25 procent till 2025
(4,29 kWh/fordonskilometer)

FRIDA

Belaggning — antal passagerare
per buss

Minst 12 till 2025 (idag 7)

Trafikanalys

Kollektivtrafikens
marknadsandel

15 procent till &r 2025 (idag 13
procent

Kollektivtrafikbarometern
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HALLEFORS KOMMUN sida

Kommunstyrelsen

1(2)
Datum

2016-06-03

Medfinansiering projekt Bergslagen Outdoor, dnr KS
16/00187

Beslutsunderlag

Tursam i Bergslagen ekonomiska forenings ansokan om Regionala tillvaxtmedel projekt
Bergslagen Outdoor daterad 2015-10-08

Region Orebro 14n meddelande om beviljad medfinansiering 2016-01-18

beteckning 15RS5295

Arendet

Projektet Bergslagen Outdoor ska tillsammans med destinationens
besoksnaring utveckla nya reseanledningar till destination Bergslagen

Ett nytt natverk ska bildas dar en bred mix av aktorer fran besoksnaringen
deltar som t.ex. aktivitetsféretag, boendeanlédggningar, lokala matproducenter,
besoksmal m.fl. Outdoor upplevelser ska bli en resurs for att deras egen
verksamhet ska utvecklas.

Projektet ska dven fokusera pa att utveckla destinationens och
besoksnaringens digitala narvaro och forstaelsen for kundens kdpprocess

Projektets syfte ar att destinationen tillsammans med besdksnaringen skapa fler
reseanledningar kopplat till Outdoor.

Att utveckla Bergslagen till en tydlig och attraktiv Outdoor destination som genererar fler
gastnétter, gaster och som skapar en 6kad omséttning och indirekt fler arbetstillfallen.

Att med deltagare fran vara strategiskt utvalda fokusomraden bilda ett

Outdoor néatverk som genom tkat samarbete och engagemang paketerar och

marknadsfor destinationen Bergslagen.

Att utveckla besdksnaring och destinationens digitala nérvaro samt kunskapen

att forsta kundernas kopprocess nar man véljer sin destination och resmal,

idag och I framtiden.

Forutom Hallefors, s omfattas dven Lindesberg, Nora och Ljusnarsberg av
projektet.

Ekonomi

Hallefors kommun

Postadress

712 83 Hallefors

E-post Organisationsnr
kommun@hellefors.se 212000-1942

Bestksadress Telefon Fax Bankgiro PlusGiro

Sikforsvéagen 15 0591-641 00 vx  0591-109 76 193-8950 11808-3



Tursam i Bergslagen ekonomiska forening har ansokt och beviljats. Regionala
tillvaxtmedel fran Region Orebro for projekt Bergslagen Outdoor med hdgst
710 000 kronor. Projektets totala budget &r 1 438 000 kronor for tiden 2015-
10-01 — 2016-12-31. Tursam i Bergslagen ans6ker om medfinansiering i
projektet med 10 735 kronor for 2015 och 42 941 kronor for 2016 avseende
Héllefors kommun.

Turistbyra lamnar i efterskott/var tredje manad en tidredovisning till Tursam.
Preliminart far kommunen ett underlag for den upparbetade tiden fran
Turistbyran/Tursam och fakturerar Tursam i Bergslagen ekonomiska férening
enligt underlaget. Darefter en slutredovisning i december.

Folkhalsa

Forvaltningen ser att satsningen pa Bergslagen Outdoor verksamhet starker
utbudet av utomhus aktiviteter som kan ha en positiv inverkan pa folkhalsan
for kommunens invanare

Miljo
Forvaltningen har i nuldget inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan
utifran miljo perspektiv.

Samverkan
Information och samverkan har skett i ordinarie forum

Forvaltningens forslag till beslut

Héllefors kommun beviljar Tursam ekonomisk forening, projekt Bergslagen
Outdoor medfinansiering med 10 735 kronor for 2015 och 42 941 kronor for
2016 och finansieras via kommunstyrelsens budgetram 2016. Darefter
fakturerar Hallefors kommun Tursam i Bergslagen ekonomiska forening
enligt Turistbyrans/Tursams underlag.

Slutrapport skall efter projektets avslutande redovisas till Hallefors kommun.

Under allmanna utskottets behandling av drendet dnskar ordforande Christina
Johansson (M) till protokollet att projekt ska foregas av beslut och
godkannande for att undvika behandling av arenden som innebéar
retroaktivitet.

Ronnie Faltin (S), Allan Myrtenkvist (S) och Ewa Stalberg (M) yttrar sig utan
att yrka.

Allmanna utskottet foreslar kommunstyrelsen

Héllefors kommun beviljar Tursam ekonomisk forening, projekt Bergslagen
Outdoor medfinansiering med 10 735 kronor for 2015 och 42 941 kronor for
2016 och finansieras via kommunstyrelsens budgetram 2016. Darefter
fakturerar Hallefors kommun Tursam i Bergslagen ekonomiska forening
enligt Turistbyrans/Tursams underlag.

Slutrapport skall efter projektets avslutande redovisas till Hallefors kommun.
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Uppgifter om s6kande

Organisationens namn
Tursam | Bergslagen ekonomisk forening

Organisationsnummer
716453-1993

Juridisk form Bransch/SNI-kod CFAR-nummer
Ekonomisk férening

Adress Telefonnummer
Box 88 0581-12050
Postnummer Ort e-postadress

71122 Lindesberg info@bergslagen.se

Behorig att foretrada sdkande/firmatecknare
Hakan Ceder

Kontaktpersoner

Kontaktperson hos sékanden

Hakan Ceder

Kontaktperson ekonomi
Gertrud Jonasson

Telefonnummer
0587-81119

Mobil nr.
070-3481119

Telefonnummer
0581-12050

Mobil nr.

e-postadress

hakan.ceder@bergslagen.se

e-postadress
info@bergslagen.se

Projektledare
Hakan Ceder

Telefonnummer
0587-81119

Mobil nr.
070-3481119

e-postadress
hakan.ceder

bergslagen.se

Allmanna uppgifter

Projektets namn
Bergslagen Outdoor

Datum for projektstart
2015-10-01

Datum for projektslut
2016-12-31

Sokt belopp
710 000 kr

Lan som omfattas av projektets verksamhet

Orebro

Kommuner som omfattas av projektets verksamhet ar:
Lindesberg, Nora, Hallefors och Ljusnarsberg

Stod soks fran méalomrade inom Utvecklingsstrategi for Orebroregionen

Rika naturupplevelser

Betalningssatt

Regionala tillvaxtmedel utbetalas till sékandes (ange endast ett alternativ):

[] Plusgiro nr:

x[] Bankgiro nr; 5861-8885

Moms

Ar sbkanden momsredovisningsskyldig for projektets verksamhet?

X[ Ja

[1 Nej

Om Nej, bifoga intyg frAn Skatteverket.

Upphandling

Omfattas sékanden av Lagen om Offentlig upphandling? En forutséattning for att stéd ska betalas ut ar

att LOU fdljts.

X[ Ja

] Nej

[] Ej aktuellt

2015-05-29 Ansokan om Regionala tillvéxtmedel
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